
Barmarkskjøring til fritidseiendommer 
 
Miljødirektoratet har kommet med to avgjørelser når det gjelder motorferdsel i utmark på 
barmark. Dette gjør at kommunene må innskjerpe praksisen for tildeling av tillatelser for kjøring til 
fritidseiendom på barkamark.  
 
Den ene avgjørelsen gjelder kjøring i forbindelse med vedlikehold og restaurering 
 Klagesak fra Mdir 22.02.2022 om ATV og hytterestaurering 
 
Den andre gjelder kjøring til hytter generelt 

Klagesak fra Mdir 21.02.2023 om ATV og transport til hytter 
 
Felles for begge er at de sterkt begrenser kommunens mulighet til å gi kjøretillatelser. Dette gjelder 
også i tilfeller der eier av fritidseiendom har vært i kontakt med styret for verneområder og fått 
tillatelse derfra. Dette skjer fordi verneområdestyret og kommunen behandler sakene etter forskjellig 
regelverk. Verneområdestyret forholder seg til verneforskriften mens kommunen forholder seg til 
motorferdselloven. 
 
De aller fleste søknader om ferdsel til fritidseiendommer på barmark behandles av kommunen etter 
motorferdselforskriftens §6. Denne setter opp følgende 4 kriterier som må oppfylles før kommunen 
kan bruke skjønn for å avgjøre en sak.: 

1. søkeren må påvise et særlig behov, 
2. behovet må ikke knytte seg til turkjøring, 
3. behovet må ikke kunne dekkes på annen måte, og 
4. behovet må vurderes mot mulige skader og ulemper ut fra målet om å redusere 

motorferdselen til et minimum. 
 
Miljødirektoratet skriver om denne bestemmelsen: 

«praktiseres enda strengere for barmarkskjøring enn for kjøring på vinterføre. 
Barmarkskjøring kan kun tillates i helt spesielle tilfeller. Kan det komme på tale å gi 
dispensasjon for barmarkskjøring etter forskriftens § 6, skal det skje etter en meget streng 
vurdering av vilkårene». 

 
Kriterier får å få tillatelse: 
Søkeren må påvise et særlig behov: 
Miljødirektoratet og Statsforvalterens tolkning her er streng. For eksempel vil ikke transportlengde 
eller at det har vært praktisert kjøring tidligere regnes som et særlig behov.  Det regnes heller ikke 
som et særlig behov at søker bor langt fra kommunen og bare er i kommunen på sommerstid.  
Miljødirektoratets tolkning av spesielle behov er: 

«Et særlig behov må ses i motsetning til alminnelige behov. En kommune kan dermed ikke 
gi dispensasjon etter § 6 der det dreier seg om alminnelige transportbehov som svært mange 
kan gjøre gjeldende. I utgangspunktet tilsier dette at det alminnelige transportbehovet i 
forbindelse med bruk av hytter ikke kan dekkes av denne bestemmelsen». (Mdir 21.02.2023) 

 
Behovet må ikke knytte seg til turkjøring: 
Det må eksistere et transportbehov ut over det å bare kjøre seg en tur for turen sin skyld. 
 
Behovet må ikke kunne dekkes på annen måte: 
Også dette kriteriet tolkes strengt. Og det blir sett i sammenheng med andre bestemmelser i 
Motorferdselloven og Motorferdselforskriften. For eksempel vil transport av materialer til 

https://www.statsforvalteren.no/siteassets/fm-troms-og-finnmark/miljo-og-klima/motorferdsel/presedensarkiv/mdir-2022-22.02-opphevet-atv-disp-ifm.-hyttebygging-klagesak.pdf
https://www.statsforvalteren.no/siteassets/fm-troms-og-finnmark/miljo-og-klima/motorferdsel/presedensarkiv/mdir-2023-21.02-atv-til-hytte-nf--6-klagesak.pdf
https://www.statsforvalteren.no/siteassets/fm-troms-og-finnmark/miljo-og-klima/motorferdsel/presedensarkiv/mdir-2023-21.02-atv-til-hytte-nf--6-klagesak.pdf


restaurering og vedlikehold ikke være grunn for å gi kjøretillatelse til kjøring på barmark da §3 pkt. D i 
motorferdselforskriften begrenser denne kjøringen til snødekt mark.  Det samme gjelder transport av 
utstyr, bagasje og ved til hytter da § 5 pkt. C og E i motorferdselforskriften også begrenser denne 
kjøringen til snødekt mark.  Det finnes faktisk flere eksempler på avgjørelser i klagesaker der 
Statsforvaltere har gjort om kommunale vedtak og henvist til bruk av helikopter.    
 
Behovet må vurderes mot mulige skader og ulemper ut fra målet om å redusere motorferdselen til et 
minimum 
Dersom de tre foregående vilkårene er oppfylt (rettsskjønn) kommer kommunens frie skjønn 
(forvaltningsmessig skjønn) til anvendelse og kommunen KAN i unntakstilfeller gi dispensasjon.  Da 
må transportbehovet vurderes opp mot følgende: 

• Målet om å redusere motorferdselen til et minimum 

• Ringvirkninger som spor i terrenget, støy og forurensning 

• Hvor sårbart området er 

• Konflikter med andre grupper og naturmiljø 
 

 


